
Q&A 問與答 

  為 什 麼 要 推 廣 生 質 柴 油 的 使 用   

1 .  生 質 柴 油 以 能 源 作 物 及 回 收 食 用 油 為 料 源 ， 除 了 可 為 生 物 分 解 並 於 國 內

自 產 供 應 外 ， 並 且 無 需 修 改 引 擎 即 能 以 任 何 比 例 直 接 添 加 於 化 石 柴 油 中

混 合 使 用 ， 有 效 的 降 低 各 類 空 氣 污 染 物 及 二 氧 化 碳 之 排 放 ， 兼 具 再 生 能

源 之 環 境 友 善 、 潔 淨 能 源 與 分 散 能 源 供 應 等 優 點 ， 因 此 在 歐 美 各 國 無 不

大 力 推 動 生 質 柴 油 之 使 用 。   

2 .  現 代 正 處 於 一 次 能 源 危 機 的 關 口 ， 但 與 過 去 能 源 危 機 不 同 點 是 ， 這 次 將

是 長 期 而 持 續 的 危 機 。 發 生 問 題 的 主 要 原 因 是 人 口 的 急 遽 增 加 ， 導 致 能

源 使 用 量 急 增 ， 其 次 是 每 個 人 使 用 能 源 也 成 長 。 為 了 減 緩 石 油 之 耗 竭 與

對 石 油 之 依 賴 ， 使 用 生 質 燃 料 是 主 要 的 方 法 之 一 。   

3 .  發 展 生 質 柴 油 將 有 助 於 我 國 能 源 多 元 化 、 C O 2 排 放 減 量 對 抗 全 球 暖 化 、

活 絡 農 地 、 促 進 產 業 發 展 及 增 加 社 會 就 業 機 會 。 具 前 瞻 性 是 政 府 未 來 必

須 推 動 之 政 策 。   

  什 麼 是 生 質 柴 油 ？   

生 質 柴 油 是 利 用 大 豆 、 油 菜 花 、 向 日 葵 及 棕 櫚 等 油 脂 作 物 ， 或 是 回 收 食 用 油 為

原 料 ， 經 過 轉 酯 化 反 應 （ t r a n s - e s t e r i f i c a t i o n ） 及 中 和 、 水 洗 與 蒸 餾 等 純 化 程

序 所 生 產 出 來 的 油 品 ， 主 要 成 分 是 脂 肪 酸 甲 酯 ( F a t t y  A c i d  M e t h y l  E s t e r ,  

F A M E )， 其 具 有 生 物 可 分 解 和 無 毒 等 特 性 ， 它 的 燃 燒 特 性 和 化 石 柴 油 相 接 近 。 

  生 質 柴 油 的 優 點 為 何 ？   

1 .  環 保 、 安 全 、 不 需 要 修 改 引 擎 。   

2 .  再 生 性 能 源 ， 可 被 生 物 分 解 。   

3 .  具 環 境 友 善 性 ， 減 少 引 擎 廢 氣 污 染 物 排 放 ， 特 別 是 溫 室 效 應 氣 體 二 氧 化

碳 及 硫 氧 化 物 等 減 量 。   

4 .  根 據 國 外 使 用 經 驗 ， 使 用 生 質 柴 油 B 2 0 以 下 ， 不 需 要 對 車 輛 引 擎 做 任 何

修 改 。   

5 .  生 質 柴 油 的 閃 火 點 較 化 石 柴 油 高 ， 運 送 與 儲 存 的 安 全 性 較 高 。   

6 .  加 油 站 不 需 要 新 增 任 何 設 施 。   



  生 質 柴 油 與 市 售 化 石 柴 油 有 何 差 異 ？   

1 .  市 售 化 石 柴 油 是 從 原 油 提 煉 而 來 ， 屬 於 石 化 燃 料 ， 地 球 上 的 蘊 藏 有 限 ，

是 屬 於 不 可 再 生 之 能 源 。 生 質 柴 油 是 利 用 大 豆 、 油 菜 、 向 日 葵 等 油 脂 作

物 或 是 回 收 食 用 油 為 原 料 ， 是 屬 於 可 永 續 利 用 之 再 生 能 源 。   

2 .  生 質 柴 油 具 有 生 物 可 分 解 和 無 毒 等 特 性 ， 硫 份 含 量 相 當 低 且 不 含 芳 香

烴 ， 其 燃 燒 所 排 放 之 污 染 物 則 較 市 售 化 石 柴 油 少 。   

3 .  生 質 柴 油 的 性 質 與 石 化 柴 油 相 近 ， 於 低 混 合 比 例 下 可 符 合 超 級 柴 油 之 國

家 標 準 ， 實 際 引 擎 測 試 比 較 也 與 超 級 柴 油 相 當 。   

  生 質 柴 油 對 於 能 源 方 面 的 效 益 如 何 ？   

1 .  根 據 美 國 I n s t i t u t e  f o r  L o c a l  s e l f - R e l i a n c e 的 研 究 指 出 ， 利 用 種 植 黃 豆 生

產 生 質 柴 油 的 能 源 投 入 產 出 比 將 近 3 ， 亦 即 投 入 1 單 位 石 化 燃 料 的 能 源

可 以 獲 得 3 單 位 的 能 源 ， 即 使 不 考 慮 副 產 品 之 能 源 效 益 ， 能 源 投 入 產 出

比 亦 可 達 1 . 6 7 。 此 外 ， 根 據 英 國 運 輸 部 在 2 0 0 3 年 的 報 告 指 出 ， 利 用 廢

食 用 油 的 能 源 投 入 產 出 比 可 高 達 8 （ 亦 即 投 入 1 單 位 石 化 燃 料 的 能 源 可

以 獲 得 8 單 位 的 能 源 ） ， 不 含 副 產 品 的 能 源 投 入 產 出 比 則 為 6 . 6 。   

2 .  生 質 柴 油 是 目 前 能 源 效 益 最 佳 的 一 種 替 代 燃 料 。   

  生 質 柴 油 對 環 境 污 染 的 改 善 效 益 如 何 ？   

1 .  生 質 柴 油 的 污 染 排 放 減 量 ， 隨 著 濃 度 的 增 加 而 增 加 。 美 國 環 保 署 曾 對 重

型 柴 油 引 擎 進 行 完 整 的 研 究 ， 結 果 懸 浮 微 粒 排 放 ( P M ) 、 一 氧 化 碳 ( C O )

與 碳 氫 化 合 物 ( H C ) 的 排 放 都 大 幅 下 降 ， 最 高 可 達 4 0 % 以 上 ， 而 一 氧 化 氮

N O x 略 微 上 升 。   

2 .  生 質 柴 油 的 硫 與 芳 香 族 的 含 量 ， 遠 低 於 石 化 柴 油 ， 因 此 其 對 有 致 癌 風 險

之 多 環 芳 香 族 碳 氫 化 合 物 ( P A H s ) 類 的 排 放 ， 也 有 降 低 5 0 % 以 上 的 效 果 。   

3 .  生 質 柴 油 最 顯 著 的 效 益 ， 仍 在 其 對 二 氧 化 碳 降 低 的 效 益 。 能 量 投 入 與 產

出 比 相 當 高 ， 產 生 相 同 能 量 排 放 之 溫 室 氣 體 ， 僅 有 石 化 原 料 的 1 5 ~ 4 0 % 。

而 且 目 前 仍 不 斷 的 改 進 生 質 柴 油 作 物 的 農 業 技 術 ， 以 及 開 發 新 種 高 產 率

生 質 柴 油 作 物 中 ， 未 來 不 排 除 可 進 一 步 提 高 能 源 效 率 。   
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  在 歐 洲 使 用 生 質 柴 油 的 情 況 如 何 ？   

1 .  在 歐 盟 E N  5 9 0 柴 油 規 範 容 許 柴 油 中 添 加 5 % 以 下 之 生 質 柴 油 ， 且 無 需 標

示 ， 顯 示 車 輛 使 用 低 濃 度 並 不 會 造 成 車 輛 不 良 的 影 響 ， 亦 即 該 地 區 內 無

論 歐 系 、 美 系 、 日 系 之 新 舊 款 柴 油 車 輛 皆 可 使 用 。   

2 .  德 國 另 在 加 油 站 直 接 供 應 生 質 柴 油 B 1 0 0 讓 車 輛 使 用 。   

  在 美 國 使 用 生 質 柴 油 的 情 況 如 何 ？   

1 .  明 尼 蘇 達 州 2 0 0 5 年 通 過 全 面 使 用 生 質 柴 油 B 2 的 法 案，其 他 地 區 大 多 使

用 生 質 柴 油 B 2 0 ， 其 中 多 為 配 銷 至 加 油 站 販 賣 ， 以 美 國 如 此 消 費 者 意 識

高 漲 之 國 家 ， 若 無 把 握 不 會 銷 售 。   

2 .  K e n t u c k y 州 M a r s h a l l  C o u n t y  2 0 0 2 至 2 0 0 3 年 進 行 3 5 0 輛 校 車 之 生 質 柴

油 示 範 運 行 ， 其 中 5 0 輛 為 使 用 生 質 柴 油 B 2 其 他 生 質 柴 油 B 2 0， 結 果 污

染 排 放 改 善 ， 無 任 何 可 靠 度 問 題 。   

3 .  W e s t e r n  T r a n s p o r t a t i o n  I n s t i t u t e  C o l l e g e 亦 曾 選 用 生 質 柴 油 B 2 0 進 行 車

隊 運 行 ， 其 理 由 是 生 質 柴 油 B 2 0 可 以 不 需 要 改 裝 所 有 週 邊 設 施 與 車 輛 ，

沿 用 下 成 本 最 低 。  

4 .  舊 金 山 預 計 在 2 0 0 7 年 底 前 所 市 政 府 所 屬 柴 油 車 輛 將 使 用 生 質 柴 油 B 2 0。 

5 .  波 特 蘭 在 今 年 2 0 0 7 年 底 前 ， 市 府 所 屬 柴 油 車 輛 將 使 用 生 質 柴 油 B 2 0 ，

此 外 今 年 2 0 0 7 年  7 月 起 波 特 蘭 市 將 供 應 生 質 柴 油 B 5 ， 2 0 1 0 年 7 月 起

則 供 應 生 質 柴 油 B 1 0 。  

  在 日 本 使 用 生 質 柴 油 的 情 況 如 何 ？   

日 本 京 都 區 域 內 全 面 供 應 生 質 柴 油 ， 車 輛 使 用 生 質 柴 油 B 3 以 下 沒 有 問 題 且 無

需 修 改 引 擎 。  

  在 國 內 是 否 進 行 生 質 柴 油 相 關 測 試 及 車 輛 試 行 計 畫 ？ 結 果 如 何 ？   

國 內 工 研 院 與 車 輛 測 試 中 心 等 研 究 機 構 也 針 對 使 用 生 質 柴 油 與 超 級 柴 油 進 行

引 擎 性 能 進 行 比 較 。   

1 .  在 使 用 生 質 柴 油 B 2 方 面 ， 引 擎 馬 力 上 與 使 用 超 級 柴 油 沒 有 差 別 ， 而 油

耗 略 微 增 加 0 . 8 ％ ， 此 差 距 已 低 於 一 般 實 驗 室 油 耗 量 測 精 度 ， 在 橡 膠 耐



受 性 方 面 ， 低 比 例 添 加 生 質 柴 油 對 橡 膠 材 料 之 影 響 也 與 使 用 超 級 柴 油 一

樣 。 由 此 可 知 ， 在 低 添 加 比 例 時 ， 其 性 能 與 超 級 柴 油 相 當 ， 對 於 橡 膠 等

材 質 也 沒 有 影 響 。   

2 .  在 使 用 生 質 柴 油 B 2 0 方 面 ， 經 運 轉 5 0 0 小 時 的 測 試 （ 相 當 於 道 路 行 駛

8 0 , 0 0 0 公 里 ） 結 果 顯 示 ， 在 引 擎 馬 力 與 油 耗 方 面 上 的 差 別 亦 很 小 。 各 階

段 污 染 （ C O 、 H C 、 N O x 、 P M 等 ） 排 放 均 能 符 合 環 保 署 規 定 排 放 標 準 。

運 轉 5 0 0 小 時 後 ， 相 較 於 市 售 柴 油 ， 使 用 生 質 柴 油 B 2 0 之 引 擎 排 氣 中 ，

C O 減 少 6 . 6 %， H C 減 少 3 . 9 %， N M H C 減 少 3 . 5  %， N O x 排 放 增 加 3 . 7  % 。

在 橡 膠 耐 油 測 試 之 比 較 ， 在 1 , 0 0 0 小 時 浸 漬 測 試 研 究 中 ， 使 用 生 質 柴 油

B 2 0 對 高 含 量 丙 烯 腈 N B R 橡 膠 與 V i t o n 橡 膠 沒 有 差 別。若 使 用 中 含 量 丙

烯 腈 N B R 橡 膠 （ 3 0 - 3 5 % 丙 烯 腈 ） ， 使 用 生 質 柴 油 B 2 0 與 市 售 柴 油 之 體

積 變 化 率 差 異 約 4 % ～ 5 % ， 雖 然 沒 有 明 顯 差 異 ， 但 是 建 議 如 需 使 用 生 質

柴 油 B 2 0 燃 料 時，需 監 測 此 類 橡 膠 油 管 或 與 燃 料 接 觸 之 橡 膠 零 件 的 變 化

情 形 。   

3 .  國 內 生 質 柴 油 車 輛 試 行 計 畫  

( 1 ) 為 減 少 柴 油 車 的 污 染 排 放 改 善 空 氣 品 質 於 9 3 年 下 半 年 開 始 推 廣 生 質

柴 油 試 行 計 畫 ， 利 用 各 縣 市 垃 圾 車 進 行 試 行 ， 使 用 生 質 柴 油 B 1 0 至 生 質

柴 油 B 1 0 0， 9 5 年 度 核 定 1 6 縣 市 ， 試 行 車 輛 已 超 過 9 4 0 輛 ， 車 輛 試 行 期

間 並 沒 有 發 生 安 全 上 的 問 題。( 2 ) 能 源 局 為 了 能 源 多 元 化 及 減 緩 全 球 暖 化

效 應 ， 9 6 年 1 月 2 7 日 起 推 動 能 源 作 物 綠 色 公 車 生 質 柴 油 計 畫 ， 高 雄 市

共 4 2 8 輛 公 車 使 用 B 2 及 嘉 義 縣 共 7 9 輛 公 車 使 用 B 5 。 ( 3 ) 能 源 局 自 9 6

年 7 月 2 7 日 開 始 推 動 綠 色 城 鄉 ( G r e e n  C o u n t y ) 計 畫 ， 於 桃 園 縣 及 嘉 義 縣

市 共 2 9 7 座 加 油 站 販 售 生 質 柴 油 B 1 ， 提 供 一 般 柴 油 車 輛 使 用 。 。   

  車 輛 使 用 生 質 柴 油 技 術 成 熟 了 嗎 ?   

生 質 柴 油 之 使 用 於 國 際 上 已 有 二 十 餘 年 以 上 使 用 歷 史，尤 其 是 市 場 佔 有 率 最 高

的 歐 洲 ， 燃 料 內 添 加 符 合 E N 1 4 2 1 4 規 範 5 % 以 下 的 生 質 柴 油 時 無 需 特 別 標 示 ，

而 歐 洲 每 年 增 加 的 柴 油 引 擎 車 輛 即 達 4 5 0 萬 輛 以 上，而 且 每 年 佔 有 率 並 不 斷 上

升 ， 代 表 柴 油 引 擎 使 用 生 質 柴 油 B 5 以 下 完 全 沒 有 技 術 問 題 。  

  我 可 以 把 家 裏 廚 餘 油 直 接 加 到 車 子 裏 去 用 ?   

不 建 議 這 樣 做 ， 因 為 廚 餘 油 的 成 份 比 較 複 雜 ， 而 且 有 較 高 的 氧 化 性 ， 有 許 多 經

高 溫 烹 煮 期 間 氧 化 產 生 之 聚 合 物 雜 質，且 該 油 料 為 未 經 轉 酯 化 成 適 合 柴 油 之 黏



度 ， 直 接 加 入 容 易 造 成 柴 油 過 濾 器 阻 塞 ， 以 及 一 些 橡 皮 、 軟 管 的 損 壞 的 風 險 。

建 議 還 是 到 加 油 站 使 用 經 國 家 標 準 規 範 ， 嚴 格 品 質 檢 驗 的 生 質 柴 油 產 品 。  

  推 動 生 質 柴 油 使 用 與 近 來 世 界 糧 價 上 漲 衍 生 相 關 疑 慮 及 澄 清 ：   

1 .  與 糧 食 競 爭 造 成 糧 價 上 漲 之 疑 慮 ： 我 國 主 要 以 廢 食 用 油 產 製 生 質 柴 油 ，

並 以 不 與 糧 食 競 爭 為 推 動 原 則 ， 不 會 造 成 糧 價 上 漲 或 與 糧 食 競 爭 。  

2 .  能 源 效 率 之 疑 慮：實 際 分 析 我 國 廢 食 用 油 產 製 生 質 柴 油 之 能 源 產 出 / 投 入

比 值 為 3 . 9 8 ， 具 節 能 減 碳 之 效 益 。   

3 .  影 響 環 境 之 疑 慮 ： 可 開 闢 廢 食 用 油 回 收 應 用 之 管 道 ， 有 效 防 止 不 當 污

染 ， 並 達 到 廢 棄 物 再 利 用 之 目 的 。   

4 .  . 世 界 各 國 推 動 生 質 柴 油 政 策 是 否 已 有 改 變 之 疑 慮 ： 經 本 局 於 9 7 年 5 月

1 3 日 函 請 我 駐 外 單 位 收 集 歐 盟 及 美 國 等 主 要 國 家 生 質 柴 油 發 展 政 策 結

果 顯 示 ， 各 國 仍 將 生 質 燃 料 視 為 永 續 能 源 之 一 ， 目 前 推 動 政 策 目 標 尚 未

修 正 。   

5 .  國 內 能 源 作 物 料 源 是 否 不 足 之 疑 慮 ： 原 農 委 會 規 劃 2 萬 公 頃 種 植 能 源 作

物 ， 9 7 年 僅 種 植 6 6 0 公 頃 ， 目 前 農 委 會 檢 討 傾 向 不 優 先 種 植 能 源 作 物 ；

由 於 本 計 畫 以 廢 食 用 油 為 主 ， 如 僅 有 少 量 能 源 作 物 生 產 ， 依 國 內 廢 食 用

油 之 量 能 仍 足 以 支 持 ， 爰 不 影 響 計 畫 之 進 行 。   

6 .  國 內 廢 食 用 油 料 源 是 否 不 足 之 疑 慮 ： 經 工 研 院 推 估 國 內 廢 食 用 油 量 約 在

4 ～ 6 萬 噸 / 年 ， 另 訪 查 生 質 柴 油 廠 商 表 示 ， 已 與 廢 食 用 油 回 收 商 簽 約 ，

具 穩 定 供 應 來 源 ， 如 有 不 足 再 使 用 新 鮮 油 脂 補 充 之 。   

  未 來 生 質 柴 油 價 格 如 何 訂 定 ？   

全 面 實 施 B 2 後，市 售 車 用 柴 油 為 生 質 柴 油 B 2，非 雙 軌 供 應，並 無 價 差 的 問 題 ，

生 質 柴 油 價 格 ( 目 前 約 2 8 - 3 0 元 / 公 升 ) 對 車 用 柴 油 之 價 格 影 響 為 百 分 之 二，即 生

質 柴 油 ( B 1 0 0 ) 每 公 升 變 化 1 元 對 於 生 質 柴 油 B 1 價 格 之 影 響 為 0 . 0 2 元 / 公 升 ，

故 生 質 柴 油 價 格 之 變 動 對 油 價 不 具 關 鍵 性 的 影 響 。 且 依「 石 油 管 理 法 」公 告 全

國 實 施 B 2 ， 所 添 加 2 ％ 生 質 柴 油 乃 屬 國 家 油 品 規 格 之 改 變 ， 其 產 製 費 用 應 納

入 油 公 司 成 本 項 目 ， 尚 不 涉 及 或 影 響 現 行 浮 動 油 價 機 制 。  

  車 輛 適 用 性 的 問 題 ？   

因 為 我 國 生 質 柴 油 （ B 1 0 0 ） 與 車 用 柴 油 （ < B 5 ） 國 家 標 準 都 依 循 世 界 使 用 生 質

柴 油 最 有 經 驗 的 歐 盟 標 準 ， 均 已 驗 證 可 保 障 車 輛 的 適 用 性 。 另 依 據 工 研 院 與 中



油 煉 製 研 究 所 的 分 析 結 果 均 顯 示 ， 添 加 < 5 % 的 生 質 柴 油 在 超 級 柴 油 內 ， 所 有 檢

驗 項 目 均 可 符 合 現 行 的 車 用 柴 油 標 準。高 雄 市 公 車 處 自 9 6 年 1 月 2 7 日 起 市 區

5 9 條 主 要 行 駛 路 線 的 4 2 8 輛 高 雄 市 「 綠 色 公 車 」 ， 添 加 生 質 柴 油 B 2 。 嘉 義 縣

7 9 輛 公 車 試 行 B 5 ， 上 路 以 來 ， 行 駛 情 況 良 好 ， 並 未 出 現 車 輛 故 障 現 象 ， 也 沒

有 提 前 保 養 的 情 況 發 生 。  

綠 色 城 鄉 計 畫 國 內 1 3 家 大 型 車 隊 約 1 , 5 0 0 輛 及 民 眾 添 加 使 用 生 質 柴 油 B 1， 均

無 異 常 情 形 ， 車 輛 性 能 不 受 影 響 ， 顯 示 民 眾 已 可 接 受 使 用 生 質 柴 油 。  

全 面 實 施 B 1 期 間 ( 9 7 年 6 月 至 9 9 年 4 月 ) 柴 油 車 輛 使 用 B 1 量 達 6 3 0 萬 公 秉 ，

均 無 異 常 情 形 ， 車 輛 性 能 不 受 影 響 ， 顯 示 柴 油 車 輛 可 以 全 部 適 用 低 濃 度 生 質 柴

油 。  

另 就 車 輛 保 固 而 言 ， 國 內 車 輛 使 用 符 合 車 用 柴 油 國 家 標 準 之 油 品 時 ， 消 費 者 車

輛 保 固 之 權 益 並 不 會 受 影 響。台 灣 車 輛 公 會 提 出 調 查 2 0 0 1 - 2 0 0 6 出 廠 之 柴 油 車

輛 使 用 B 5 以 下 適 用 性 結 果 顯 示 ， 國 產 7 7 款 車 型 於 生 質 柴 油 符 合 日 規 或 歐 規

的 前 提 下 皆 適 用 。 另 針 對 進 口 車 進 行 1 6 6 款 車 型 車 輛 適 用 性 調 查 ， 車 廠 並 未 表

示 不 適 用 。  

  車 輛 馬 力 、 性 能 是 否 受 影 響 ？   

車 輛 使 用 低 濃 度 生 質 柴 油 ， 馬 力 與 扭 力 等 性 能 差 距 非 常 小 ， 在 儀 器 檢 驗 精 度 內

可 說 是 沒 有 差 異 ， 車 輛 駕 駛 人 不 會 感 到 不 同 ， 而 且 可 降 低 污 染 物 排 放 與 改 善 潤

滑 性 。 以 下 就 國 內 研 究 機 構 針 對 低 混 合 比 例 ( B 5 以 下 ) 生 質 柴 油 與 市 售 柴 油 進

行 引 擎 測 試 比 較 的 結 果 說 明 ：  

1 .  引 擎 方 面 ： 馬 力 、 扭 力 、 油 耗 等 方 面 兩 者 油 品 之 差 距 很 小 ， 對 於 車 輛 使

用 者 而 言 幾 乎 是 沒 有 任 何 改 變 ， 同 時 可 以 降 低 C O、 H C 及 懸 浮 微 粒 等 污

染 物 排 放 降 低 。   

2 .  橡 膠 耐 油 測 試 ： 兩 種 油 品 所 表 現 的 特 性 非 常 類 似 。   

3 .  耐 久 ( 5 0 0 小 時 連 續 運 轉 ) 運 轉 測 試 之 比 較：如 使 用 B 1 則 更 低 針 對 低 混 合

比 例 柴 油 ( B 5 以 下 ) 與 市 售 柴 油 進 行 測 試 比 較 ， 車 輛 引 擎 之 馬 力 、 扭 力 、

油 耗 等 方 面 幾 乎 沒 有 差 異，可 以 降 低 C O、H C 及 懸 浮 微 粒 等 污 染 物 排 放，

使 用 B 2 0 之 性 能 劣 化 差 異 很 小 。   

一 般 柴 油 添 加 1 % 生 質 柴 油 時，整 體 熱 值 與 超 級 柴 油 相 差 千 分 之 1 . 5（ 0 . 1 5 % ），

已 低 於 一 般 實 驗 室 油 耗 量 測 的 精 度，消 費 者 不 會 感 受 到 因 熱 值 差 異 而 引 起 之 油



耗 變 化 。  

生 質 柴 油 低 濃 度 ， 其 黏 度 、 熱 值 、 十 六 烷 值 等 ， 與 車 輛 性 質 相 關 的 性 質 與 傳 統

柴 油 並 無 差 別 ， 符 合 相 同 的 規 範 。 因 此 使 用 車 輛 之 性 能 將 不 會 有 差 別 。  

  國 內 生 質 柴 油 油 品 品 質 如 何 ？ 如 何 管 控 ？   

我 國 以 歐 盟 標 準 E N 1 4 2 1 4 作 為 基 本 架 構 ， 嚴 謹 且 合 乎 世 界 潮 流 ， 制 定 生 質 柴

油 ( B 1 0 0 ) 國 家 標 準 C N S  1 5 0 7 2 並 已 於 9 6 年 6 月 2 3 日 公 告 。  

我 國 制 定 添 加 生 質 柴 油 5 % 以 下 之 車 用 柴 油 國 家 標 準 C N S  1 4 7 1，也 是 以 歐 盟 標

準 E N  5 9 0 作 為 基 本 架 構 ， 同 樣 是 合 乎 世 界 潮 流 ， 已 於 9 6 年 6 月 2 3 日 公 告 。  

台 灣 中 油 公 司 、 台 塑 石 化 公 司 所 採 購 的 生 質 柴 油 ( B 1 0 0 )， 必 須 符 合 國 家 標 準 品

質 規 範 。 添 加 2 % 生 質 柴 油 摻 配 成 生 質 柴 油 B 2， 也 要 符 合 車 用 柴 油 標 準 ， 同 時

也 有 嚴 格 的 品 質 控 管 。  

對 於 生 質 柴 油 ( B 1 0 0 ) 及 生 質 柴 油 B 2 品 質 都 必 須 符 合 國 家 標 準 ， 且 能 源 局 也 會

進 行 不 定 期 之 抽 驗 作 業 。  

  有 消 費 糾 紛 該 如 何 處 理 ？   

1 .  延 續 全 面 實 施 B 1 計 畫 設 置 網 路 及 專 線 供 消 費 者 諮 詢 ， 電 話 號 碼 為

0 9 1 9 - 5 3 6 9 6 5 。   

2 .  協 助 進 行 故 障 原 因 研 判 與 測 試 ， 釐 清 責 任 歸 屬 再 進 行 處 置 。   

3 .  依 據 目 前 油 品 申 訴 作 業 方 式 提 出 異 常 情 況 之 處 置 要 求 。  

  


